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@ Olfiltereinsatz fur Olwannen von Motoren und Getrieben 

© Gegenstand der Erfindung ist ein Olfiltereinsatz fur Ol- 
wannen von Motoren und Getrieben mit integrierter 
Saugolfiltration und/oder Druckolfiltration, wobei auf ei- 
nem Dichtungstragerrahmen 103 eine Filtereinheit zur 
Saugfiltration 1 14 und/oder eine Filtereinheit zur Druckfil- 
tration 101 von Motor- oder Getriebeolen angeordnet ist. 
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Beschrcibung 

Die Erfindung betrifft einen Oifiltereinsatz fur herkomm- 
liche Olwannen aus Metall oder Kunststoff fur Motoren 
oder Getriebe bzw. Automatikgetriebe mit integrierter Saug- 
und/oder Druckolfiltration. 

Nach dem Stand der Technik erfolgt die Olfiltrierung bei 
einem Motor oder Automatikgetriebe durch separat auBer- 
halb der Olwanne angeordnete Filter. Hierbei werden Filter, 
Olwannendichtung und die Olwanne als Einzelkomponen- 
ten verwendet. Die Olwanne besteht dabei entweder aus 
tiefgezogenem Stahl oder aus Aluminium-/MagnesiumguB. 

Nach dem Stand der Technik erfolgt die Anordnung der 
Olfilter im allgemeinen so, daB sie bei Wartungsarbeiten 
leicht zuganglich sind und auf einfache Weise ausgetauscht 
werden konnen. Dies wird meist dadurch erzielt, daB die Ol- 
filter aus der Ebene des Motors herausragend angeordnet 
werden. Damit dieser Platzbedarf nicht zu groB wird, ist die 
GroBc der Olfilter sehr begrenzt, so daB sie eine geringe Filt- 
eroberflache aufweisen und relativ haufig ausgewechselt 
werden miissen. 

Ein weiterer Nachteil ist, daB bei der Neukonstruktion 
von Motoren der Raum innerhalb des Motorraums im allge- 
meinen sehr knapp bemessen ist und daher derartige raum- 
einnehmende Konstruktionen an sich unerwiinscht sind. 

Somit liegt die technische Aufgabe der Erfindung darin, 
eine Neukonstruktion und Anordnung des Olfilters fur Mo- 
toren oder Getriebe bzw. Automatikgetriebe zur Verfugung 
zu stellen, die die obenstehenden Nachteile vermeidet und 
platzsparend im Motorraum untergebracht werden kann. 
Weiterhin soil ein solcher Olfilter eine groBere Filteroberfla- 
che besitzen, so daB ein haufiger Austausch entfallt. 

Diese Aufgabe wird gelost durch einen Oifiltereinsatz fur 
Oiwannen von Motoren und Getrieben mit integrierter 
Saugolfiltration und/oder Druckolfiltration, wobei auf einem 
Dichtungstragerrahmen 103 eine Filtereinheil. zur Saugfil- 
tration 114 und/oder eine Filtereinheit zur Druckfiltration 
101 von Motor- oder Getriebeolen angeordnet ist. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist die Druckfil- 
trationseinheit 101 von dem Dichtungstragerrahmen 103 
entkoppelt ausgebildet und mittels des Dichttragers 104 im 
Dichtungstragerrahmen 103 beweglich angeordnet. Mit die- 
ser MaBnahme wird erreicht, daB die Druckfiltrationseinheit 
besser an den OleinlaB der Druckausgangsseite der Ol- 
pumpe angepaBt werden kann. Weiterhin konnen Ferti- 
gungstoleranzen des Olfiltereinsatzes besser aufgefangen 
werden. 

In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform ist in der 
Druckfiltrationseinheit 101 ein Uberdruckventil 102 ange- 
ordnet. Bei Uberschreitung der Druck- oder OlflieBwerte am 
OleinlaB offnet dieses Uberdruckventil 102 und ruhrt den 
Olstrom direkt in die Olwanne zum OlauslaB. 

In bevorzugter Weise ist weiterhin im Dichtungstrager- 
rahmen 103 ein Filterelement 105 angeordnet. Durch dieses 
Filterelement wird bevorzugt der aus der Olwanne in das 
Filterelement eingesaugte Olstrom filtriert. 

Am Dichtungstragerrahmen 103 sind bevorzugt Saugfil- 
terkonturen 106 flir den OlauslaB 109 angeordnet. Um diese 
Saugfilterkonturen 106 konnen bevorzugt Ringmagnete 110 
angeordnet werden, die metallischen Abrieb aus Motor und 
Getriebe im Filter zuriickhalten sollen. 

In einer weiteren Ausfuhrungsform ist es bevorzugt, daB 
auf dem Dichtungstragerrahmen 103 ein SaugeinlaBdeckel 
107 angeordnet ist, der auf drei Seiten mit dem Dichtungs- 
tragerrahmen 103 fest verbunden ist. Von diesem Dich- 
tungstragerrahmen 103 und dem SaugeinlaBdeckel 107 wird 
eine OfTnung zur Ansaugung des Ols 108 aus der Olwanne 
gebildeL 
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Die Olwanne diente bisher lediglich zum Sammeln des 
gerade nicht im Motorolkreislauf befindlichen Motor- oder 
Getriebeoles. Olwannen besitzen im allgemeinen relativ 
hohe Volumina, die sonst keine weitere Funktion besitzen. 
5 Obwohl der im Motorraum zur Verfugung stehende Platz 
eher gering ist, werden bis heute Olfilter im allgemeinen auf 
der auBeren Seite des Motors vom Motor abstehend ange- 
ordnet, so daB sie bei Wartungsarbeiten leicht zuganglich 
sind. Sie nehmen daher im Motorraum relativ viel Platz ein. 
to Uberraschenderweise wurde nun festgestellt, daB man 
den nicht genutzten Raum in der Olwanne dazu nutzen 
kann, den Olfilter darin zu integrieren, so daB hierdurch eine 
erhebliche Platzersparnis im Motorraum erzielt wird. Der 
erfindungsgemaBe Filtereinsatz wird daher in die Olwanne 
15 eingesetzt, so daB die Filtration des Oles in der Olwanne er- 
folgen kann. 

Dabei besteht die Filtrationseinheit aus einer kompakten 
Baugruppe, bevorzugt aus Kunststoff, mit einer fest an die- 
ser Einheit angeformten Olwannendichtung. Diese Filtrati- 
20 onseinheit wird in eine herkommliche Olwanne aus Metall 
eingesetzt. 

Durch diese MaBnahme konnen Saug- und/oder Druckol- 
filter mit fest angeformter Olwannendichtung in herkommli- 
che Olwannen aus Metall oder Kunststoff integriert werden. 
25 Hierbei ist es moglich, herkommliche Olwannen aus tiefge- 
zogenem Stahl oder Aluminium-/MagnesiumguB einzuset- 
zen. 

Die Filtereinheit soil durch Nutzung einer Saug- 114 so- 
wie Druckfiltrationseinheit 101 die Sauberkeit und somit die 

30 Lebensdauer des Oles und der Motoren oder Getriebe erho- 
hen. Aufgrund der hoheren Filteroberflachen im Vergleich 
zu herkommlichen zylindrischen auBerhalb der Olwanne be- 
findlichen Olfiltem erfordern die erfindungsgemaBen Filter- 
einheiten erheblich geringere Wartungsintervalle und miis- 

35 sen nicht so haufig oder gar nicht mehr ausgetauscht wer- 
den, Der erfindungsgemaBe Oifiltereinsatz kann von seiner 
Filtcroberflache so ausgelegt werden, daB ein Wechsel des 
Filters wahrend der durchschnittlichen Lebensdauer des ent- 
sprechenden Fahrzeugs nicht mehr notwendig ist. 

40 Es wird die Pumpenausgangsdruckseite 100 als OleinlaB 
benutzt, um die angebundene Druckfiltrationseinheit 101 
mit Ol zu versorgen. Innerhalb der Einheit 101 befindet sich 
ein Uberdruckventil 102, daB bei Uberschreitung der Druck- 
oder OlflieBwerte offnet und den Olstrom in die Olwanne di- 

45 rekt zur Saugseite der Pumpe 109 freigibt. Bei Normalbe- 
dingungen fur die Einheit 101 wird das Ol nach der Filtrie- 
rung zur Saugseite der Pumpe, dem OlauslaB 109 gefuhrt. 

Um die Fertigungstoleranzen, die bedingt durch die Her- 
stellungsmethode des Dichtungstragerrahmens 103, der aus 

50 Kunststoff ist, auffangen zu konnen und um die engen gefor- 
derten motor- bzw. getriebeseitigen Toleranzen zu erfullen, 
kann in bevorzugter Weise die Druckfiltrationseinheit 101 
entkoppelt und durch einen Dichttrager 104 beweglich fi- 
xiert und abgedichtet werden. Desweiteren werden an den 

55 Dichtungstragerrahmen 103 ein Filterelement 105 sowie 
Saugfilterkonturen 106 angespritzt. 

Zusatzlich wird auf den Dichtungstragerrahmen 103 ein 
SaugeinlaBdeckel 107 geschweiBt. Dabei wird bevorzugt 
eine der folgenden SchweiBverfahren verwendet: Vibrati- 

60 onsreibschweiBen, insbesondere Orbital- Vibrationsreib- 
schweiBen, Zirkular-VibrationsreibschweiBen, oder Ultra- 
schall oder LaserschweiBverfahren. 

Die Anordnung des SaugeinlaBdeckels 107 bewirkt, daB 
die Funktion des Saugolfilters mit definierter Ansaugposi- 

65 tion 108 erzielt wird. Um die Filter bestmoglichst vor Ver- 
schmutzungsuberladung zu schutzen, kann ein Ringmagnet 
110 an einer oder mehreren Stellen angeordnet werden. Die- 
ser halt metallischen Abrieb im Filter zuruck. 
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Die Abdichtung zu OlauslaB 109 und OleinlaB 100 dcr 
Pumpe wird durch ein Dichtelement 111, bevorzugt eine 
umspritzte Viellippendichtung (multi lip seal), durch eine 
separat aufgedriickte Viellippendichtung (multi lip seal), ei- 
nen O-Ring oder Spezialdichtelemente erreicht. Die Ab- 5 
dichtung zum Motor- bzw. Getriebegehause hin, wird durch 
eine Elastomerdichtung 112, die entweder eingefadelt oder 
in einem separaten ArbeitsprozeB angespritzt wird, erreicht. 
Die Aufnahme der Dichtung 112 erfolgt durch Anformen ei- 
ner umlaufenden Nut auBen am Dichtungstragerrahmen 10 
103. Die Verschraubung zum Motor- bzw. Getriebegehause 
hin erfolgt durch umspritzte oder nachtraglich eingedriickte 
Hiilsen 113, die einen deflnierten Abstand zur notwendigen 
Verpressung der Dichtung 112 zwischen Olwanne und Mo- 
tor-/Getriebegehause bewirken, 15 

Fig. 1 zeigt eine Ansicht des erflndungsgemaBen Filter- 
einsatzes im Querschnitt. 

Fig. 2 zeigt eine Aufsicht auf den erflndungsgemaBen Ol- 
flltereinsatz. 

Fig. 3 zeigt ebenfalls eine Aufsicht auf den erfindungsge- 20 
maBen Olfiltereinsatz, wobei hier jedoch die Filtereinsatze 
abgebildet sind. 

Fig. 4 zeigt einen Ausschnitt des erflndungsgemaBen Ol- 
filtereinsatzes mit Druckflltrationseinheit 101. 

Fig. 5 zeigt eine vergroBerte Ansicht der erfindungsgema- 25 
Ben Druckflltrationseinheit im Querschnitt. 

Fig. 1 zeigt eine Ansicht des erflndungsgemaBen Filter- 
einsatzes im Querschnitt. Die Ziffer 101 bezeichnet die 
Druckflltrationseinheit, welche in der Fig. 5 naher beschrie- 
ben wird. Die Ziffer 114 bezeichnet die Saugflltrationsein- 30 
heit. An beiden Filtrationselementen sind am OleinlaB 100 
und am OlauslaB 109 Dichtelemente 111 angeordnet. Am 
OleinlaB 100 ist ein Druckolfllter 101 angebunden. Inner- 
halb des Druckolfilters 101 beflndet sich ein Uberdruckven- 
til 102, das bei Uberschreitung der Druck- oder OlflieBwerte 35 
offhet und den Olstrom in die Olwanne direkt OlauslaB 109 
freigibt. Unter Normalbedingungen fur den Druckolfllter 
101 wird das Ol nach der Filtrierung zum OlauslaB 109 ge- 
fuhrt. 

Die Druckflltrationseinheit 101 ist bevorzugt von dem 40 
Dichtungstragerrahmen 103 entkoppelt und durch einen 
Dichttrager 104 im Dichtungstragerrahmen 103 beweglich 
angeordnet. Auf diese Art und Weise konnen Toleranzen 
aufgefangen werden, die eine individuelle Justierung des 
Druckolfilters 101 gegeniiber dem Motor oder Getriebe er- 45 
forderlich machen. Uber den Dichttrager 104 ist dann auch 
eine Abdichtung moglich. 

Am Dichtungstragerrahmen 103 ist weiterhin ein Filter- 
element 105 sowie Saugfllterkonturen 106 fur den OlauslaB 
auf der Saugseite der Pumpe 109 angeordnet. Um die OfT- 50 
nung der Saugseite 109 sind in bevorzugter Weise Magnete 
110 in Form eines Ringmagnetes befestigt. 

Auf den Dichtungstragerrahmen 103 wird weiterhin ein 
SaugeinlaBdeckel 107 angespritzt. Dieser ist nur auf drei 
Seiten mit dem Dichtungstragerrahmen 103 verbunden und 55 
ermoglicht auf der offenen Seite eine deflnierte Ansaugposi- 
tion 108. 

Die vorgesehenen Ringmagnete 110 konnen an dem Aus- 
laB der Saugseite der Pumpe 109 auBen angeordnet sein. Sie 
konnen aber prinzipieil auch an anderer S telle des OlfUters 60 
vorgesehen sein. Diese Magnete dienen zur Abscheidung 
von metallhaltigem Abrieb aus dem Motorraum, der auf 
diese Weise im Olfilter zuruckgehalten wird. 

Der erfindungsgemaBe Filtereinsatz wird iiber den Dich- 
tungstragerrahmen 103 und entsprechende Dichtungen mit 65 
der Olwanne 100 fest verbunden. 

Wie in Fig. 1 gezeigt, wird das Ol vom Motor oder Ge- 
triebe von der Pumpenausgangsdruckseite durch den Olein- 
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laB 100 dem Olfilter zugefuhrt, anschlieBend durch die 
Druckflltrationseinheit 101 gefiihrt und durch den OlauslaB 
109 zur Saugseite der Pumpe in den Motor- oder Getriebe- 
kreislauf zuruckgefuhrt Das in der Olwanne befindliche Ol 
kann durch die Ansaugoffnung 108 und den weiteren Filter 
105 ebenfalls in das Filterelement gelangen und wird durch 
den OlauslaB 109 wiederum in den Olkreislauf des Motors 
oder Getriebes zuruckgefuhrt. Uber die GroBe der Ansaug- 
offnung 108 sowie die Wahl des Filterelementes kann das 
Verhaltnis derjenigen Menge des Oles, das uber den Olein- 
laB 100 dem Filter zugefuhrt wird und das durch die An- 
saugoffnung 108 dem Filter zugefuhrt wird, gesteuert wer- 
den. 

Fig. 2 zeigt eine Aufsicht auf den erflndungsgemaBen Ol- 
filtereinsatz. Mit der Ziffer 107 ist der SaugeinlaBdeckel be- 
zeichnet. Die Ziffer 103 beschreibt den Dichtungstragerrah- 
men, die Ziffer 105 das Filterelement fur die Saugfiltration. 
Die Ziffer 104 bezeichnet den Dichttrager zwischen Dich- 
tungstragerrahmen 103 und Druckfllter 101. 

Die Verbindung des Olfiltereinsatzes erfolgt durch An- 
ordnung des Dichtungstragerrahmens 103 auf dem entspre- 
chenden Rahmen der Olwanne mit einer entsprechenden 
Dichtung 112 und anschlieBender Verschraubung durch um- 
spritzte oder nachtraglich eingedriickte Hiilsen 113. 

Fig. 3 zeigt ebenfalls eine Aufsicht auf den erflndungsge- 
maBen Olfiltereinsatz, wobei hier die Filtereinsatze fiir die 
Druckflltration 101 und die Saugfiltration 114 abgebildet 
sind, 

Fig. 4 zeigt einen Ausschnitt des erflndungsgemaBen Ol- 
filtereinsatzes mit der Druckflltrationseinheit 101 und dem 
Dichttrager 104 in getrennter Anordnung. Im Dichtungstra- 
gerrahmen 103 ist eine Offnung sichtbar, durch die die Zu- 
fuhrung der Einheit 101 durchgefuhrt wird. Die Fixierung 
erfolgt dann durch Zufuhrung des Dichttragers 104 von der 
entgegengesetzten Seite. 

Fig. 5 zeigt eine vergroBerte Ansicht im Querschnitt der 
erflndungsgemaBen Druckflltrationseinheit 101. Hierbei ist 
zu erkennen, daB bei der Fixierung des Druckfilters im 
Dichtungstragerrahmen 103 um die ZufluBoffnung des 
Druckfilters ein Spalt vorgesehen ist. Hierdurch wird die ge- 
naue Fixierung des Druckfilters gegeniiber Motor oder Ge- 
triebe ermoglicht. 

Mit der erflndungsgemaBen Olwanne wird eine platzspa- 
rende Alternative zur herkonimlichen Anordnung des Olfil- 
ters im Motorraum zur Verfugung gestellt. Durch Einsatz 
von Filtermedien mit groBen Oberflachen konnen Olfilter 
eingesetzt werden, die auf die Lebensdauer der Motor- bzw. 
Getriebeeinheit abgestimmt sind, so daB ein hauflger Wech- 
sel des Olfl Iters entfallt. 

Ein weiterer Vorteil ist es, daB der ohnehin nicht genutzte 
Raum innerhalb der Olwanne einer sinnvollen Verwendung 
zugefuhrt wird, und durch die Verlagerung des Olfl Iters aus 
dem Motorraum Platz gewonnen wird. 

Daruber hinaus kann der erfindungsgemaBe Olfilterein- 
satz auch in herkommlichen Olwannen aus Metall oder 
Kunststoff eingesetzt werden. Damit ist auch eine Nachrii- 
stung von Kraftfahrzeugen mit dem erflndungsgemaBen Ol- 
filtereinsatz ohne wei teres moglich. 

Bezugszeichenliste 

100 OleinlaB 

101 Druckflltrationseinheit 

102 Uberdruckventil 

103 Dichtungstragerrahmen 

104 Dichttrager 

105 Filterelement 

106 Saugfllterkonturen 
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107 SaugeinlaBdeckel 

108 Ansaugung fur Ol 

109 OlauslaB 

110 Ringmagnet 

111 Dichtelement 

112 Elastomerdichtung 

113 Hulsen 

114 Saugfiltrationseinheit 
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1. Olfiltereinsatz fiir Olwannen von Motoren und Ge- 
trieben mit integrierter Saugolfiltration und/oder 
Druckolfiltration, wobei auf einem Dichtungstrager- 
rahmen 103 eine Filtereinheit zur Saugfiltration 114 15 
und/oder eine Filtereinheit zur Druckfiltration 101 von 
Motor- oder Getriebeolen angeordnet ist. 

2. Olfiltereinsatz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Filtereinheit zur Druckfiltration (101) 
von dem Dichtungstragerrahmen (103) entkoppelt und 20 
mittels des Dichttragers (104) im Dichtungstragerrah- 
men (103) beweglich angeordnet. 

3. Olfiltereinsatz nach den Anspriichen 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB in der Druckfiltrationsein- 
heit (101) ein Uberdruckventil (102) angeordnet ist. 25 

4. Olfiltereinsatz nach den Anspriichen 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB am Dichtungstragerrahmen 
(103) ein Filterelement (105) angeordnet ist. 

5. Olfiltereinsatz nach den Anspriichen 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB am Dichtungstragerrahmen 30 
(103) Saugfiiterkonturen (106) fiir den OlauslaB (109) 
angeordnet sind. 

6. Olfiltereinsatz nach den Anspriichen 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB um die Saugfiiterkonturen 
(106) ein Ringmagnet (110) angeordnet ist. 35 

7. Olfiltereinsatz nach den Anspriichen 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB auf dem Dichtungstrager- 
rahmen (103) ein SaugeinlaBdeckel (107) angeordnet 
ist, der auf drei Seiten mit dem Dichtungstragerrahmen 
(103) verbunden ist. 40 

8. Olfiltereinsatz nach den Anspriichen 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, das vom Dichtungstragerrah- 
men (103) und dem SaugeinlaBdeckel (107) eine Off- 
nung zur Ansaugung des Ols (108) aus der Olwanne 
gebildet wird. 45 
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